Gleitschleifen mit Fliehkraft

Entgraten von hoch beanspruchten

Dichtungen Beim Entgraten von Dichtungs-

elementen, zum Beispiel von O-Ringen
oder Flachdichtungen, die besonders hohe

Anforderungen zu erfiillen haben,

ist das Gleitschleifen eine Alternative

zu kryogenen Methoden.

die Kontakt mit aggressiven Medi-

en haben und extremen Tempera-
turen oder Driicken ausgesetzt sind,
werden oft besonders hochwertige
Elastomere wie Fluorkautschuk (FKM)
oder Perfluorkautschuk (FFKM) ver-
wendet, deren Material mit einigen
Tausend Euro pro Kilogramm zu Buche
schldagt. Derartige Bauteile werden bei-
spielsweise in der Luft- und Raumfahrt,
der Vakuumtechnik und in Ex-Berei-
chen verbaut.

Grate, die beim Pressen oder Spritz-
gielen entstehen, beeintrachtigen die
Dichtfahigkeit und missen entfernt
werden. Die erwdhnten Kunststotfe
sind jedoch vergleichsweise weich und
entziehen sich dem Entgraten. Deshalb
werden die Werkstlicke oft bei tiefen
Temperaturen so versprodet, dass die
Grate mechanisch entfernt werden
konnen. Das Arbeiten mit dem dafiir
erforderlichen fliissigen Stickstoff ist
teuer und erfordert umfangreiche MafR-
nahmen fiir den Arbeits- und Gesund-
heitsschutz des Personals.

Eine Alternative ist das Gleitschlei-
fen mit Fliehkraftanlagen bei Raum-
temperatur. Sie bringen einen sehr ho-
hen Schleifdruck auf, sodass die Grate
nach kurzer Zeit entfernt sind. Sie eig-
nen sich sowohl fiir Press- als auch fiir
Spritzgussteile.

Beim Pressen entstehen meist Flit-
tergrate, die mehrere Millimeter grof}
sein konnen. Sie 16sen sich in der Flieh-
kraftanlage, weil sie immer wieder ge-
bogen, gestaucht und wieder entlastet
werden. Dabei setzt Walther Trowal re-
lativ groBe und schwere Keramik-
Schleifkorper ein, die die Ringe auf-
grund ihrer grolen Masse verformen.
Beim SpritzgieBen hingegen sind die
Grate meist nur wenige Hundertstel-
oder Zehntelmillimeter hoch. Hier

Fijr O-Ringe und Flachdichtungen,

www.kgk-rubberpoint.de
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wirkt anstelle der Verformung die aus-
gepragte Schleifleistung der minerali-
schen, hoch abrasiven Schleifkorper.

Maximilian Beien, stellvertretender
Leiter des Test- und Trainingszentrums
bei Walther Trowal, sieht ebenso in an-
deren Anwendungen steigende Nach-
frage nach Fliehkraftanlagen: ,Auch in
der GrofR3serien-Produktion miissen
Dichtungselemente lange zuverldssig
ihre Funktion erfiillen, damit ein Zehn-
tel-Cent-Bauteil nicht die Lebensdauer
des ganzen Gerdtes gefdhrdet.” Ein ty-
pisches Beispiel sei die Kaffeemaschine,
die bei hohem Druck tber lange Zeit
arbeiten soll.

TT-Fliehkraftanlagen produziert das
Unternehmen aus Haan in einem brei-
ten Spektrum — sowohl fiir kleine als
auch grofle Mengen. Fiir Dichtelemen-
te, die in sehr geringen Stiickzahlen
hergestellt werden, eignen sich Flieh-
kraftanlagen mit einem Fassungsver-
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O-Ringe miissen langfristig
sowie zuverlassig ihre Funktion
erfiillen, damit die Lebensdauer
eines Gerates nicht von einem
Zehntel-Cent-Bauteil abhingt.
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mogen von 25 oder 451. Die grofReren
bearbeiten Chargen mit einem Volu-
men von bis zu 5201

Entgraten und Beschichten

aus einem Guss

,Nach dem Entgraten werden viele
Dichtelemente, die statisch beansprucht
werden, farbig beschichtet, um bei der
Montage Verwechslungen zu vermei-
den. Bei dynamischen Applikationen,
bei denen Bewegung im Spiel ist, muss
neben der Gratfreiheit auch die Ober-
flichenrauheit stimmen. Dann ist die
Kombination von Gleitschleifen mit der
Fliehkraftanlage und Beschichten im
Rotamaten die Komplettlosung aus ei-
ner Hand”“, erldutert Frank Siegel, Ver-
triebsleiter Kleinteilbeschichtung. [sf/m
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»  Walther Trowal, Haan
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Anschlussstutzen aus Gummi
vor (links) und nach dem
Entgraten mit einer
Fliehkraft-Gleit-

schleifanlage.
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